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Litkuvus ja planeerimine

e Kui me eirame planeerimisel liikuvust, siis parast on
rong lainud...

* ...ja tuleb minna autoga
* Protsess to6tab ka teistpidi. Onneks. Osaliselt.

* Asju saab parandada olemasolevates olukordades,
vahemalt seada suunad, et olukorda parandada

* Lilkuvusuuringud ja lilkuvuskavad



Lahenemine

* Funktsionaalanallus

* Funktsionaalne kaardistus - mahud ja paiknemine,
(Ghikuks inimene)

* Jalgsi oluline ka funktsioonitihedus ruumis

* Lilkumisvorgustike analtus
 Lilkumisviiside konkurentsivoime anallus
* Jalgsi ja rattaga liikumisruumi kvaliteedi kaardistus

 Uhistransport = jalgsi teekond + graafiku tihedus +
soiduaeg

e Autoliikluse labilaskvdime ja ligipaas



TUUpolukorrad planeerimisel

* Tanav laheb uuendamisele, mida peaks tegema?



Tanava projekt - pimesi valgel alal







Gonsiori tanava liikuvusuuring

Kaubamaja
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Gonsiori tanava liikuvusuuring

Kaubamaja

Ravala pst

Jalakaijate teekonnad

@ Oluline teekond
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TUUpolukorrad planeerimisel

* Tanav laheb uuendamisele, mida peaks tegema?

* Arendus. Asukoht on olemas, mis funktsiooni sinna
planeerida



Liikuvus

Merivalja

Kloostrimetsa

Paljassaare

Auto ja thistranspordi
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TUUpolukorrad planeerimisel

* Tanav laheb uuendamisele, mida peaks tegema?

* Arendus. Asukoht on olemas, mis funktsiooni sinna
planeerida

* Arendus. Asukoht on olemas, mida on voimalik
sellest keskkonnast saavutada? Kuidas?



TATARI TANAVA
LIIKUVUSUURING
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TATARI TANAVA
LIIKUVUSUURING

Legend

Tatari tdnava funktsioonidest ja
Veerenni asumist tulenevad jalgsi
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LIIKUVUSUURING
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TUUpolukorrad planeerimisel

Vaikeasula liikuvuse planeerimine. Kuhu panustada?
Kuhu suunda areneda? Kuidas parandada liikuvust?
Kuidas parandada inimeste elukvaliteeti?



KOHILA LIIKUVUSUURING
E Tsoonid

- Probleemse jalgsi labitavusega ala
e Probleemne jalgsi teekond

Teoreetiline 0-100  100-200 200-300  300-400
liilkumiste maht:
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KOHILA LIIKUVUSUURING

E Tsoonid

- Probleemse jalgsi labitavusega ala
emee  Probleemne jalgsi teekond

Teroatiling 0-100  100-200 200-300 300-400 400-1000
liikumiste maht: -
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liikumis

KOHILA LIIKUVUSUURING
E Tsoonid

- Probleemse jalgsi ldbitavusega ala

e Probleemne jalgsi teekond
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Veel tUUpolukordi

* Arendus. Olulise liikuvusmojuga objekt e OLMO.
Asukoht on olemas (DP voi DDPP). Mis nuid teha?

* Funktsioon on olemas, kuhu paigutada®?
 Uus tanav. Kas teha? Milline teha?



