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TANAVARUUMI GIID

Desetrrena AT

1. HOIDA ja/v6i LUUA RUUMILIST TERVIKVISIOONI

Tanavaruum on hoonete, aedade vol maastixliga pintietud ruumiling terdk, mis
on tihedas funkisionaslses jo arhiteituurses scoses. Tanay on Ohine ruum, mille!
oh nm i mashonnn, linnaleotiuse kul ka Iga kasutaja jsoks. Selle ruumi
s néuab Uidiseit en
| loovat Hea toimib
osana, méjub ruumiise terviky
1eimib kasutajale sidusall oma en ikudes ning (e risimike s nstete.

HOIDA ja/vai LUUA RUUMILIST TERVIKVISIOONI
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TANAVARUUMI GIID

Suured kiirused / maanteed Vaikesed kiirused / linnaruum
>50 km/h <50 km/h

T ~
Uldplaneeringus ja detailplaneeringus

liikuvuse ja tdnavavorgu planeerimine
L >

Projekteerimise lahtellesanne
Eskiisprojekt / tanavaplaan

Eelprojekt ja ehitusluba

PBhiprojekt ja toGprojekt

Kasutusluba




TANAVARUUMI GIID

Kbdik head lahendused on maailma juhendites
juba kirjas ja need on vajadusel kattesaadavad.

Enamus maailma juhendeid ja giide kasitleb
tanavate soovitud ideaallahendusi, nende
rakendamine valjakujunenud linnakeskkonnas ei
ole ruumipuudusel lintne.

Tanavaruumi giid seab fookuse pigem
lahenduste miinimum mootudele, lahenduste
omavahelisele kombineerimisele ja valikute
tegemisele.




Liiklusvaartus valjendab tanava vaartust ja
tahendust tervikliku tanavavdrgustiku (Uhise
likluskeskkonna) osana.

Liiklusvaartuse liigid valjendavad ka
motlemisviisi erinevusi sOidukite liikumise
arvestamisel.

Kohavaartus valjendab tanava eri vaartuste
koosmoju, mis teevad tanavast inimestele hea
uhisruumi.

Kohavaartuse liigid valjendavad ka tanava kui
Uhisruumi tunnetamise ja lahendamise
keerukuse erinevust.

Liiklusvaartus

Linlik
kodutdnav

Esinduslik
ihendustianav

Esinduslik

jaotustanav

Esinduslik
kodutdnav

Kohavaartus



Liiklusvaartus
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Uhendustanav = pdhitanav = magistraal
Jaotustanav = kogujatanav
Kodutanav = kdrvaltanav = juurdepaas
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e Liiklusvaartus jargib traditsioonilist tanavate hierarhiat.
e Liiklusvaartuste kui tervikliku sidusa vorgustiku uldiseks aluseks on inimese vajadus liikuda ka
kodust kaugemale, Uhistranspordi toimivus, ettevotluse, teeninduse ja tootmise vajadused jm.

[llustreeriv liikklusvaartuste
kaardi naidis



Kohavaartus

Esinduslik = erilahendustega to0
Linlik = tavaparasem koostoo 7.\ ;
Lihtne = tehnilisem t66 NS L o B e :

lllustreeriv kohavaartuste
kaardi naidis

e Tanava kohavaartuslikkuse maaratlevad vaga erinevad seosed linnaruumis (jalakaijate hulk,
teenused, hoonetus, rohevork, kultuur).
e Kohavaartus on paljuski tunnetuslik ning seostub linnaplaneerimise ja arhitektuuriosaga.



9 tanavatuupi -
kohavaartuse ja liiklusvaartuse siumbioos

e Tanavate jaotamine 9 - tanavatuubiks
aitab senisest oluliselt paremini
arvestada tanavate projekteerimisel
linnaruumiga, kontekstiga sh jalakaijate,
jalutajate, elanike ja ettevotete
vajadustega tanavaruumi
projekteerimisel.

e Tanavatluubid métestavad ja seostavad
tanava kavandamisel insenertehnilise ja
arhitektuurse praktika.

lllustreeriv tanavattupide
kaardi naidis
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Baastasemed

Suunda andvad baastasemed ehk normaalsused
Baastasemete suhtes

tuleb iga tanava
lahendust vorrelda 30 km/h - baaskiirus asulates
ning muutmisvajadust

hinnata. 1/3 tanavaruumist - soitmiseks moeldud
tanava

Arvud pole jaigad, vaid laiuse baasosakaal

on abiks. 3 meetrit - sbéiduraja baaslaius




Kiirus tle 30 km/h Kiirus ule 30 km/h ei Kiirus tle 30 km/h ei

suurendab huppeliselt tosta sdidukite ole ruumisaastlik
jalakaija hukkumise labilaskvust (likuva sdiduki ees on
tdenaosust kasutu ruum soltuvalt
Kiirusest)
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0 Tunnetuslik skeem, Toomas Paaver 2017

IMPACT SPEED (km/h)

The relationship between impact speed and risk of pedestrian death. iy 2 %
Several recent studies (Pasanen 1993, DETR 1998, Rosen and Sanders are 2.5 Theoretical lane capacities derived from spacing/specd data for

2009, and Tefft 2011) show the existence of a clear relationship between ywing vehicles on two-lane highways (Normann 1942).
vehicular speeds and pedestrian casualties, supporting the idea that

speeds over 40 km/h should not be permitted in urban streets. However,

most of these studies were conducted in high-income countries and

there are reasons to believe this relationship might be even more

extreme in low- and middle-income countries.”

(Global Street Design Guide)
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1/3m pohiméte liikkumisruumi laiusena toimib tihti nahtamatult ka olemasolevatel tanavatel
Salme tn Tallinnas




Tanavaruumi
giidi
pohimotted

juhised projekteerimise
lahtelilesandele

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Hoida ja/voi luua ruumilist tervikvisiooni

Sailitada olemasolevad vaartused

Kavandada ruumisaastlikult

Anda linnaloodusele ruum ja véimalus

Kavandada ohutu kiirusega ja andestav liikumisruum
Kavandada disain nérgimast kasutajast lahtuvalt

Kavandada muretu jalakaijateruum

Kavandada liikumisaktiivsust ja puhkust soodustav valisruum
Kavandada voimalused peatumiseks

Kavandada tanavapinna katted ruumi intuitiivseks kasutamiseks
Kavandada looduspohiseid sademeveelahendusi

Muuta tlihistranspordi kasutamine meeldivaks

Soosida ratta- ja mikroliikureid

Kavandada tehniline taristu ja tanavahooldus ruumilahendust
toetavana

Katsetada taktikalisi ja paindlikke lahendusi




TANAVAGIIDI 1. POHIMOTE: o
SAILITADA OLEMASOLEVAD VAARTUSED

Lammutada on lihtne, aga taastada keeruline, kulukas ja
aeganoudev; sageli voimatu, sest kaob ka tunnetuslik osa ruumist.
Olemasoleva silmaspidamine tdhendab olemasolevate struktuuride,
linnalooduse, valjakujunenud mikrovorgustike, maamarkide,
materjalide sdilitamist ja kasutamist maksimaalses mahus ja
koikides skaalades. Uue ruumiloogika kujundamisel tuleb lahtuda
maahoivehierarhiast.

Olemasolev linnaloodus: elus ja eluta loodus - puud, podsad,
rohttaimekooslused, muld, kivid, randrahnud ja looduslikud veekogud. Nende
asendamiseks kulub aastakimneid, kooslused on kohanenud ja saavad ise
hakkama, on valja kujunenud kohalike pisiloomade, lindude, putukate |t
elupaigad, kohapealne muld ja veekeskkond on kohanenud vastavatele
taimekooslustele. Eriti vaartuslikud on linnalooduse jaoks kohalikud taimeliigid.
Erandina raiutavad puid saab kasutada kohapeal -elustikutiivedena, mis
vdimaldavad elupaiku, on huvitavad vaadata ning on Uhtlasi lisa-istumiskohaks ja
mangupaigaks.

Ajaloolised elemendid: hooned, sissepaasud, ajaloolised liikumisteed ja
suunad. Ehitusel maapinnas leiduvaid objekte (kivisillutis, betoonplokid, talad-
vaiad) ja ajaloolisi elemente (valgustid, postid, pingid, sildid, kaevukaaned) saab
kasutada disainis, projekteeritud lahendust vajadusel tapsustades. See laseb
senisel kihistusel uues koosseisus valja paista.

Vanad (ehitus)materjalid: olemasolevat teekatet ja lammutusjddke saab
enamasti kasutada uues lahenduses uuel vdi senisel otstarbel, viisil ja juhul, mis
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TANAVAGIIDI 2. POHIMOTE:
KAVANDADA RUUMISAASTLIKULT

Tanaval on ruumist enamasti alati puudus soovitud elementide ja
teenuste kavandamiseks. Ruumikitsikus sunnib tegema nutikaid
kompromisse ja leidma ruumisaastlikke lahendusi.

Ruumisaastlikud lahendused ja sodidutee laiuse vahendamine véimaldab
ka ruumikitsikuses tasakaalustatud tédnavaruumi kavandamist ja vdimalikult
paljude giidi pdhimdtete rakendamist. Ka uute planeeritavatel tdnavatel tuleb
eeskuju votta ajaloolisest linnaruumist ja valtida ruumi priiskamist.
Ruumisaastlik on elementide ja lahenduste kombineerimine kavandades nt
haljastust, peatumiskohti ja viibimisruumi pdimitult.

Uhiskasutuses ruumilahendused on ruumisaistlikud, kaaluda nende ( ; (

kasutamist. w0 10 G,
wadn_h: X&vat;lv ‘ﬂ:i";:’ll\ Trottole "‘ E-whul r
~ - e . ~ . . g . P . 065] 160 (VarJC 0906 45 120 DA5T 290 160 (Var] | 065
Kovakattelise ala vahendamine voi laiendamise véltimine, eesmérgiga anda ﬁ HIEE] ] T al
rohkem ruumi haljastusele, véltida kuumasaari ning immutada rohkem i T}: B (]?nl M ﬁi_
sademevett.

Boveranzicnt
1100

Soiduteede ja -radade ning poodderaadiuste liigse laiuse valtimine,
sbiduteed projekteerida voimalikult kitsad ja sdidutee visuaalse kitsendamise
vbBimalusi kasutades, nt katendiga. Baasvaartusena, mille suhtes lahendusi
kaaluda, arvestada soéidutee laiuseks u 1/3 kogu ténava ristldike laiusest ja
sbiduraja laiuseks 3m.




Pool meetrit (u 0.5m)  RIENTEERUVAD MOODUD RUUMISAASTLIKUKS MOTLEMISEKS

° Kaugus hoone seinast, piirdest voi sdidutee darekivi servast, mis pole hea kdndimiseks vdi rattaga liikumiseks, sobides haljastusele, pinkidele, postidele jm
Uks meeter (u1m) @E
° Kd&nniraja vdi rattaraja piisav pind Uhes suunas liikumiseks, eeldusel et mélemad servad maapinnal on astmeta ja sujuvalt hetkeks Uletavad, on lisaliikumisrada.
Poolteist meetrit (u 1,5 m)
° Laius, mis vdimaldab ratastooliga iUmberpddramist ning kus Uksik jalakéija saab koos vihmavarju vdi kandekottidega kergelt kdndida ja vastutulijast médduda.
° Ratta Ghes suunas liikumiseks piisav ruum aarekivide voi takistuste vahel.
Kaks meetrit (u 2 m)
° Soiduauto tavalaius, mis sobib seisvate autode ehk sdidutee darsete parkimisribade mddduks.
° Uhesuunalise fiitsiliselt voi koérguslikult eristatud rattatee laius aarekivide vms vahel, mis véimaldab talihooldust.
Kaks ja pool meetrit (u 2,5m)
° Laius, millel ratturile vastutulev rattur véi jalakaija saavad muretult mé6duda.
° Uhe séiduauto liikumiseks sobiv katendi laius ning md6t mis v&ib sobida vaikeste ténavate liihikeseks sdiduauto juurdepaasuteeks.
Kolm meetrit (u 3 m)
° Laius, mis sobib uhistranspordile ning séiduautole koos vastutuleva ratturile kui peegli, lenksu ja kiiinarnuki Gleulatumine on véimalik ning on kérguslikult eristamata.
° Kahekesi jalutamist vdimaldav laius, kui samas kogulaiuses liigub rattureid.
Kolm ja pool meetrit (u 3,5m)
° Sdiduauto ja vastutuleva ratturi / jalakaija mé6dumiseks piisav laius darekivide voi takistuste vahel.
° Sdiduautode kahesuunaliseks likumiseks sobiv sdidutee laius kui vastutuleva auto méddumiskoht paistab u 50m kaugusel.
Neli meetrit (u 4 m)
° Esinduslik jalakaijate ruumi laius.
Neli ja pool meetrit (u 4,5m)
° Laius, millel séiduauto saab médduda peatunud sdiduautost.
Viis meetrit (u 5m)
° Margistusega eraldamata kahe samasuunalise sdiduraja laius, arvestades et suuremad séidukid kasutavad korraga mdlemat rada.
Viis ja pool meetrit (u 5,5m)
° Laius, millel peatunud buss ei takista médduvaid sdidukeid.
° Kahesuunalise margistusega eraldamata séidutee laius, arvestades et kahe suurema séiduki teineteisest méddumisel vahendatakse sdidukiirust.
Kuus meetrit (u 6m)
° Laius kahe vastutuleva bussi moodumiseks teineteisest tingimusel, et peeqlid voivad Ule katte serva ulatuda.
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