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Mis on Eesti rattastrateegia?

Eesti rattastrateegia on riikliku tasandi plaan, mis
maaratleb eesmargid ja suunad rattakasutuse
arendamiseks. See strateegia hdimab suuniseid ja
tegevusi, mis toetavad ratta* kasutamist igapaevase
liikumisviisina ning edendavad rattataristu arengut ja
liiklusohutust

Euroopa deklaratsioon jalgrattasoidu kohta 3.04.2024

VV tdoplaanis on rattastrateegia tahtaeg
Kliimaministeeriumile 31.05.2025, koostab
Transpordiamet

Eesti
rattastrateegia




Mis on Eesti rattastrateegia?

Fest]

Eesti rattastrateegia on riikliku tasandi plaan, mis :
maaratleb eesmargid ja suunad rattakasutuse rattas trateegla
arendamiseks. See strateegia hdimab suuniseid ja
tegevusi, mis toetavad ratta' kasutamist igapaevase
liikumisviisina ning edendavad rattataristu arengut ja
liiklusohutust

Euroopa deklaratsioon jalgrattasoidu kohta 3.04.2024

VV tooplaanis on rattastrateegia tahtaeg
Kliimaministeeriumile 31.05.2025, koostab
Transpordiamet

jalgrattarajal jaivGi jalgratta- ja jalgteel kehtiva (mai 2025) liiklusseaduse kohaselt lubatud: jalgratas, elektrijalgratas,
kaherattaline mopeed, pisimopeed ja kergliikurid (elektriline tdukeratas, tasakaaluliikur jm kergliikurid).




Eesti rattastrateegia pohielemendid:
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Sissejuhatus — milleks ja kellele rattakasutust edendada?

. Rattakasutuse senised trendid ja valjakutsed — kus me oleme?

. Visioon, eesmargid ja moodikud — kuhu me tahame jéuda?

Pohimotted

. Tegevussuunad

LISA | Rattastrateegia elluviimiskava aastani 2029




Kus me oleme?
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Joonis 3. 7-80a Eesti elanike likumisviiside jagunemine (% liikumistest). Allikas: EELU 2021



Visioon:
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Eesti elanike
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Visioon 2040: eestis on rattaga liikumine igapaevane, mugav ja turvaline. Rattasdit on

loomulik ja eelistatud valik nii l[Uihikestel igapaevasoitudel kui ka vaba aja veetmisel ning sportimisel
aastaringselt. Pikemate distantside labimiseks on rattasoit sujuvalt lihendatud tihistranspordiga.
Katkematu ja kvaliteetse taristu sh rahvusvaheliste rattamarsruutide abil paraneb inimeste
elukvaliteet nii linna- kui ka maapiirkondades ning on soodustatud rattaettevotlus ja uued arimudelid.

Rattasdidust suurenenud flusiline aktiivsus parandab elukvaliteeti ning inimeste vaimset ja fiilisilist
tervist.

Rattastrateegiat viiakse ellu koostoovorgustikuna, et tagada visiooni saavutamiseks oluliste tegevuste
elluviimine ja huvide tasakaal.

Foto: Mari .Jiissi



Mis on mojud?

Parem rahvatervis ja saast tervishoiukuludelt

« Kiliima- jt keskkonnaeesmarkide taitmine

« Rohkem liikkumisvabadust koigile nii linnas kui maal

« Taskukohane liikuvus ja vaiksemad sundkulud autodele

« |ga taiendav 1 € aktiivseid liikkumisviise toetavasse taristusse toob Eesti Uhiskonnale ca 4-8 € tagasi!

* Kriisikindel



Strateegia elluviimise labivad pohimotted:

e Vordne kohtlemine

o Potentsiaali toetav

e Mugavad tervikteekonnad

e Olemasoleva taristu kohandamine
e Eraldatud liikumisruum

e Ohutud ja mugavad ristumised

o Uhistranspordiga integreeritud

Kaasav

Koordineeritud arendus ja koostoo
Uusi tehnoloogiaid toetav
Teadmispohine

Innovaatiline

Positiivne kommunikatsioon

Naita eeskuju!



Labivad pohimoétted - NAITEID

Jérvakandi aley, Kéﬁtna vald, Rapla
maakond




Kuidas see koik mind (TRAMI) puudutab?

KOVide keskusi ja olulisi asulaid labivad riigiteed #KOV ja TRAM koostoo katkematu rattataristu loomisel
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Labivad p6himétted - NAITEID

Kokku ca 90 000 elanikku, mille "peatanavate” omanik on TRAM
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Sujuvate teekondade
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fookus asulasisestele
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« Rattakasutuse kasvu potentsiaal on nii linnades
kui ka alevikes kohalikes liikumistes

« Suur potentsiaal linnades kodu-to0 liikumistel

« Pikematel sditudel Ghistranspordi ja ratta
kombineerimine

« Elektritoega rattad suurendavad potentsiaali
pikematel maadel, laste ja asjade vedamisel



Miks?

...sest potentsiaal on suur

-------------------------------------------------------------------------

505 H_,—r*“

204
L]
203

0.2

Labivad p6himétted - NAITEID

50% kodu-too liikumistest on alla 10 km, sh 30% alla 3km



Labivad pohimoétted - NAITEID

Miks vaadata noudlust?

Pre-MIRT: Rijkswegenplan 1927
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N 6 U d I U S/ pOte ntSi a a I : Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga likumised (transpordiamet.ee)
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https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99
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Noudlus | I||kIussagedus (AKOL) < 500 autot oopaeva
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AKOL < 500
kiiruspiirang 50-70 km/h
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SALI! valiku metoodika

1Séastlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine

1. Jalgratta- ja jalgteede rajamine
1) noudluse viljaselgitamine (mudel)

2) eksperthinnangu asjaolud:

Liikumiste jaotus mudelis
Jatkusuutlikkus

Vorgustiku sidusus - olemasoleva vorgustiku
taiendamine, puuduolev [6ik

Liiklusdnnetused
Maksumus potentsiaalse liikumise kohta

Sh objektiivsed asjaolud:

KOV voi mdni muu huvitatud osapoole
valmisolek katta kulusid

Ldigul asuvate UT peatuste teenindamise
sagedus

Libivad p6himétted - NAITEID

Liiklussagedus

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#tsaastlikumaid-likum

2. Multimodaalsuse soodustamine

1) sh ettepanekud REM'ilt, mis vOimaldaks luua reisijath
mugavamaid timberistumisvoimalusi (pargi ja reisi) nff
jatkata teed Uhissdidukiga:

Rongipeatused
Umberistumissdlmed

2) eksperthinnangu asjaolud:

M&ju UT kittesaadavuse ja koostoimivuse paranemisele
*  Moju liiklusohutuse suurendamisele
Jatkusuutlikkus

Maksumus liikumise kohta

Sh objektiivsed asjaolud:

KOV vOi mdni muu huvitatud osapoole valmisolek katta kulusf@

Liikumiste arv peatusesse / elanike arv 5km raadiuses

Peatust libiva UT-teenuse sagedus

Liiklussagedus


https://transpordiamet.ee/teehoiukava
https://transpordiamet.ee/teehoiukava
https://transpordiamet.ee/teehoiukava

Labivad p6himétted - NAITEID

SALI seos Uhistranspordi reformiga

Uhistranspordireformi keskne eesmirk on vihendada veondussektori
keskkonnamdju, tosta Uhistranspordi kuluefektiivsust ning parandada

hariduse, tookohtade ja teenuste kattesaadavust koigis Eesti
piirkondades aktiivsete ja saastlike litkumisviiside (jalgsi, jalgrattaga,

kergliikuriga, Uhistranspordiga) arendamise ning konkurentsivoime

tostmise abil.
Toetav :
aem taristu ja
LD teenused mu
ixtuur - e )
tumist ei Umberistumis- e Uhisti
1 kbrgema solmed kesku;
naga Uued peatused konso!
‘ee Kergliiklusteed * Muudz
erinevate Rattaparklad sead
?sk:l:gate Laadimis- ) IDEIEW
[ taristu k':w,':’
- Haapsalu raudtee SV

"!.f' (Turba-Risti)




LISA I: Rattastrateegia elluviimiskava aastani 2030

1. Avaliku sektori voimestamine rattastrateegia elluviimisel
a. Koostoovaorgustiku loomine, et oleks lisaks selge rollijaotus ja koostoo
b. Rattastrateegiaga pohimodtete integreerimine teistessse arengudokumentidesse
c. Rattastrateegia rakenduskavade koostamine nii maakondlikul kui ka kohalikul tasandil
2. Mugava ja ligipaasetava rattataristu loomine
a. Rattataristu kaardi- jm andmed ja analuus
b. Katkematud teekonnad sihtkohtadesse, sh ka asulaid labivatel riigiteedel
c. Liikluse rahustamine sh piirkiiruste alandamine asulates ja kdrvalmaanteedel
Ratta ja uhistranspordi sujuva kombineerimise ja nn viimase miili lahenduste toetamine
4. Aastaringset rattakasutust soodustavate teehoolde pohimotete valjatootamine
5. Oigusruumis ratta kasutamise edendamine, vérdse kohtlemise ja ohutuse téstmine
a. Maoisted korda — rattakiirteed, rattatanavad, jalgsi ja rattaga liikumisruumi selge eristamine
b. Ratturi diguste ja kohustuste selgem reguleerimine
6. Pikaajaliste ja kestlike riiklike rahastamisskeemide ja pohimotete valjatootamine
7. Toetame rattaga liikumise positiivset kuvandit
a. Kommunikatsioon, teadlikkuse tdstmine, liikluskultuuri parandamine, koolitused

b. Eeskuju! Eriti avalik sektor

8. Rattaturismi- ja ettevotiuse toetamine Fotod: Meri Jiss



Mis toimub edasi?

Rattastrateegia tooversiooni tagasisidering 14.05-28.05.2025

https://pilv.transpordiamet.ee/s/rJEPdXz7aNM1Z3V
21.05 kell 16-17 Rattastrateeegia tooversiooni tutvustus Teamsis

Koostookokkuleppe sdlmimine ja valitsusele esitamine — juuni 2025

Koostoovorgustiku kaivitamine

|ga-aastane strateegia seire ja tegevuskava uuendamine

1:" Y Vvyey vy
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https://pilv.transpordiamet.ee/s/rJEPdXz7aNM1Z3V
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