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Töötame ministeeriumis selle nimel, et 

igas Eesti piirkonnas oleks hea elada.

Eesmärk tuleneb üleriigilises planeeringus „Eesti 2030+“ seatud eesmärgist 

„tagada elamisvõimalused Eesti igas asustatud paigas“. See ootus kajastub ka 

mitmes valdkondlikus arengukavas, sh „Sidusa Eesti arengukavas 2021-2030“ 

ja „Heaolu arengukavas 2023-2030“.



Elanike paiknemine



Toidupoe ja apteegiga
teenuskeskused 



Toidupoe ja apteegiga
teenuskeskused 

15 min autoga
92% maaelanikest



Kohalik tõmbekeskus, kus 

pakutakse laia valikut 

esmatarvilikke teenuseid: 

- Pood

- Lasteaed, kool

- Apteek, perearst

- Raamatukogu

- Kohvik, ilusalong jms

Graafika: Fajrul Fitrianto

https://www.flaticon.com/authors/fajrul-fitrianto


Tädi Maali valikud lähimas tõmbekeskuses käimisel

Sinna Tagasi



Mida see väikeste keskuste jaoks tähendab?

➢ Väikestes keskustes pakutavate avalike ja eriti erateenuste 

jätkusuutlikkus sõltub kohapealsete elanike kõrval paljuski ka 

lähitagamaa elanikest.

➢ Keskuse kehv ÜT ühendus tagamaaga vähendab selle kliendibaasi, 

mis võib halvendada teenuste kättesaadavust (nt lühendatud 

lahtiolekuajad jms) ning viia teatud teenuste kadumiseni.



Baasligipääsetavus (ingl basic accessibility)

➢ Ligipääs ühiskonnas normaalseks toimimiseks vajalikele 

teenustele ja võimalustele (nt töökohtadele)[1].

➢ Lähtutakse piisavuse (ingl sufficiency) põhimõttest, st 

eesmärgiks ei ole mitte võrdse, vaid piisava ligipääsu 

tagamine[2][3].
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Pikk päev

Metoodika: [4], [5], [6].





ÜT reformi mõju teenuste kättesaadavusele 
väikestes keskustes

➢ Paraneb väikestes keskustes pakutavate teenuste aeg-

ruumiline kättesaadavus ühistranspordiga.

➢ Suureneb väikeste keskuste kliendibaas, mis toetab 

kohalikku ettevõtlust ja arengut üldisemalt.
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