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[7] HUPOTEES

KESKLINNA KOMBINATOORIKA

Keslinna kompleksus on teist tuupi kui 'keskustel' voi linnakutel

[stohhastiline, nagu evolutsiooni kombinatoorika]

Visioon, teadlikult suunatud + juhuslik/ vaba

Kesklinna alal moodastavad omavahel ule kattuvad joujooned
uhe enam-vahem pideva kompleksse valja,

kus erinevad solmed ja fookused sattuvad korvuti

ning loovad |6putult erinevaid kombinatsioone,

uue tasandi, Uhendava mustri, universaal-linna,

mis muudabki sedalaadi alad inimestele atraktiivseks.
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[4a] HUPOTEES: i
VORGUSTIKUD 1: LINNAVORGUSTIK

Arengukoridorid koos
elgrooga (uhistransport, jalakaigutanav,
park, promenaad) -

NAIDE 2: SMART BELT liidab kokku piki
raudteed endistel toostusaladel esile
kerkivad arendused koos tihedamalt peatuva
uhistranspordiga (naiteks light rail). Uued
uhendused kahe raudtee poole vahel.
Telliskivi, Polimeer, Veerenni...Ulemiste.
Ala, mis peaks toitma kesklinna start

48 o
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upidega, kaasaegsete koige erinevamate RN L/ 7 & Vs 7 SRy g ise>-

multikasutustega.

NAIDE 3:HARJAPEA JOE DELTA piki kunagist
joesangi suured arendused, sh maakri kvartal,
selgrooks uus jalakaijakeskne Uuhendus mis
kasutab ara kunagist looklevat joe koridori ja
jouab nii mereni kui jarveni.

NAIDE 4: KULTUURIKILOMEETER JA
RANNAPROMENAAD mere aarsete arenduste
selgroona.

KAUBAJAAM erinevaid Pohja-Tallinna piirkondi
kokku Uhendav tuleviku lineaarpark koos servi
aaristava hoonestusega.

BASTIONIVOOL on puutepunkt nende koigiga ja
aitab erisuunalised arengud omavahel kokku
uhendada.

<A VA I ANANVA




[6] HUPOTEES

150 MILJ EUR )
(=TULEVIKU EELDUSTE HUPOTEES)

Tulevikku kujundades ei ole pohjendatud
meie praegusi liikumisviise ja igapaevaharjumusi
tulevikku proijtseerida.

Tulevik el ole isesoitvad autod ega droonid,
vaid tanavatasandil kogetav linn.
Mis on jatkusuutlik?

Pikaaegseid otsuseid tehes seda sageli arvesse voetud ei ole.
Kus Ioppeb moistus ...

<AV A ANV A



@ "oy /ISy S,
To o7 7% 7y %m%%%
gl NNW& b%%%@b @ f %0 7
v S RS
08 HEdro® 92 7
®00 0Bl 80785 02 iy °
g0 B %p%u RN NESR > B N
a Ds%a? NOSER AN = AN

0 D gty 07 S 00 B0, @ 1 2 &

g B9, 09RT 5B W T e g R
o v D o0 o G B 5%, © o

6km linna peatanavat
+ 5 viljakut 'a8000m°

/ a [ &
- O S
S
m% [ g

bmﬂwuu B — —
%@@ ng_.mhl_:i_L

e

o By

. ol &
e

g =]
> i =, =)
AR, A d%@w_
. o 8
R &
b it
@

10km asumi peatanavat
-

+ 20 valjakut 'a4000m°

8

QWQ ST o
x@v S b OO 0 00

¢ 00 .
&;&.VW o\w&mmwm% N ;S%me&@ omq F% 5 <

XX .

0 v (© dl”

Q = O &
D T = —
L ~ = 4 %)

o + = 3 > S

— x 8 £ x a3l = £ &
= ~ <3S Qv g 5 O
b3 — T =N @ mﬂe Q
Q © HE ST XSE ZO0X +
d o9 X ESS Yo, >
W) —o0TURE=ZE >0 Es 5
Ly > Y >SS EcomsS 322c + >
Ly tcg ' 8oL TLEW 0O <
~ S5¥9 8o eYSTB0O a,m &

. E 2 U + n ~ O Vv
O oo tpoak __..Iea ..Iap op—
Lo © g2y leBc= 2§ E <
2 w SB8S8-XELEg=mr g2ci32 N

a S2—-EEcEcga L £ EESm O

] — C wv daa d — O o=
\O < CES 2200003 83 xmwdm <
— Z O0S5Sc<oSXEI=N Zohnh><> Vv



REGULAARLINN

9 TANAVARUUMI MANUAAL: ILLUSTRATSIOON
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ks kvartal (ca100m) blokeeritud hoonestus
jaguneb vahemalt kolmeks hooneks
(vaiksed variatsioonid joondumises)

(ks kvartal (ca100m) blokeeritud hoonestus
jaguneb vahemalt kolmeks hooneks
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Analoogse laiusega tanavad Tallinnas -
Kentmanni 17...20 (4...7k) (samuti enamus
stalinistlike ca20)

Reimanni 20 (4...5k)

Parnu mnt algus 22 (ca5k)

Narva mnt kitsas osa 25...26 (4...7k)

Jbe tn 26 (4...9k)

(analoogse laiusega tanavad Tallinnas
Roosikrantsi 13...17 (4...5k +
katusekorrused)

Vene 9...16 (3...5k)

Lai 10...22 (2...4k, max6)

Viru 9...18 (3...5k)

linnamdosbel
lai kénnitee

Uhegi takistusteta liikumisriba laius alati min 1.5m
lai kdnnitee

hoone esine tsoon
ihegi takistusteta liikumisriba laius alati min1.5m

suvised kohvikuterrassid, sissepadsu alad, varikatused,
hoone esine tsoon

lai kdnnitee 3...6m
suvised kohvikuterrassid, sissepaasu alad, varikatused

eraldatud rattateed ei ole,
uhegi takistusteta liikumisriba laius alati min 2m

soovitav véhemalt thel kiljel

tilemised korrused tagasiastega

autotee minimaalsete raja laiustega

ratturid jagavad ruumi autode vGi jalakaijatega
kitsal tanaval véhemalt thel kiljel

2 Ulemist korrust tagasiastega

(lihtsam teeiiletus, turvalisemad sBidukiirused)
haljasriba (vihmavee immutusalad)

ajutised parkimiskohad, tiksikud puud
tihesuunaline autotee &érekividega eraldatud
tud kasutusega ala (eraldus pollaritega)
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parkimisautomaadid, intelligentsed stisteemid)
parkimisautomaadid, intelligentsed siisteemid)

Sellistele tanavatele Tallinnas
iseloomulikud suured laiuse muutused ja
eri korgustega majad, seejuures fassaadi
kdrgused ei lleta reeglina tdnava laiust

hoone esimese korruse fassaad elav ja detailirohke
hoone esimese korruse fassaad elav ja detailirohke

rattatee véiksematel ténavatel métteliselt eraldatud

(kahesuunalise rataste likumise puhul kénniteele lisandub 2.2m)
vaheriba laius ~0.8...1m (tdnavavalgustus, liklusmargid,

vaheriba laius ~0.8...1m (ténavavalgustus, liiklusmargid,:

lai kdnnitee, tihegi takistusteta likumisriba laius alati min 2m

v3i samas pinnas jagal



VISIOON
2/3 TANAVAKORIDORIDE TUUBID JA LAIUSED

8...10m 14...16m 21...29m 30...34m 45...50m
VANALINNALIK KITSAS KESKLINNA KESKLINNA TANAV OLULINE KESKLINNA TANAV PARGILIK KESKLINNA TANAV

TAN AV TAN AV lokaalse tahtsusega nn korvalténavad, nn jaotus- ja pdhitédnavad Uhistranspordiga, kergliiklejale olulised tihendusteed,
o . . . Uhistranspordi voimalusega liiklus 30km/h liiklus 30...40km/h Uihistranspordi véimalus ja teenindav liiklus 20...30km/h
kvartali sisene tanav liiklus 20km/h lokaalse tahtsusega nn kdrvaltdnavad,
_ ) ) liiklus 20km/h Analoogse laiusega ténavad Tallinnas - Analoogse laiusega ténavad Tallinnas - Analoogse laiusega ténavad Tallinnas -
A_f_‘_a|009597 laiusega tanavad Tallinnas - ] ) ) Kentmanni 17...20 (4...7k) (samuti enamus Gonsiori Kadriorg 26 (4+k) Liivalaia 45...55 (5+k)
Valke-Kal;]a 5...10 (1...7k) Analoogse laiusega tanavad Tallinnas - stalinistlike ca20) Gonsiori linn 43 (5k) Ravala pst 50... (erinev)
Suur-Karja 6...9 (2...5k + katusekorrused) Roosikrantsi 13...17 (4...5k + katusekorrused) Reimanni 20 (4...5k) Pronksi 28...34 (5...7k)
Vgne 9...16 (3...5k) Parnu mnt algus 22 (ca5k) Laikmaa ca 30 (erinev) Helsinkis -
La_n 10...22 (2...4k, max6) Narva mnt kitsas osa 25...26 (4...7k) Mannerheimintie (Helsinki) 47m
— Viru 9...18 (3...5k) J8e tn 26 (4...9K) Esplanadi (Helsinki) 100m
1‘, sellistele ténavatele Tallinnas on iseloomulikud Barcelona ploki kitsas tn 20m lai tn 50m

suured laiuse muutused ja vahelduv majade
korgus, seejuures fassaadi kdrgused

ei lleta reeglina ténava laiust (viil voi
tagasiaste kui kdrgem)

(T T TR T T T T I




[5] HUPOTEES

MITTE-KONNITAV TALLINN

Jalgsiteekond peaks taitma nelja tingimust:
olema kasulik, turvaline, mugav ja huvitav.

...kellel puudub igapaevane kasutajakogemus,
vOIb vahtida ja mitte naha
vOIb hoolega vaadata ja valja arvutada
vOI tagantjargi "ehmatusega avastada” ,
Jja ikka mitte naha,

mida Igapaevane kasutaja suudab uldistada

<AV A ANV A



[5] HUPOTEES: JALUTATAVUS

1 The building

— enough small scale units

— variety of functions

- facades with a ‘veranda feeling’

NAIDE 15: tanavate renessanss ja ~ special character of the architecture
.o . - richness in material, architecture that embodies 5 km/h details
tanavate tu leV] k (NACTO) — not too large glass surfaces as they mirror light and amplify noise

— vertical orientation of the fagade

- a well-functioning ‘hybrid zone’ (the transition from private to public)
— appropriate signing on facades, no neon

— flexibility in height (> 4m)

— flexibility in the land use plan (zoning)

2 The street

- pleasant to walk and cycle

- physical comfort (wind, sound, sun, shadow, maintenance)

— definition (the buidling height should at least be half the street width)
- variation in buildings

— quality that catches the eye

— minimum 10 doorways per 100 m of facade

- clear beginning and ending of the street

— good tree canopy

— possibilities to sit, also on planters, staircases along the water, etc
— avoid car dominance and traffic noise

— parking facilities, in balance with pedestrian space

— accentuate elements such as entrances, exits, paths and junctions
— a good place has at least 10 good reasons or activities to be there
— a good street, plinths and/or place management.

3 The context

— pedestrian streams day and night, 5-20 passers-by per width meter per minute is ideal

— socio-economic capital in the surrounding neighbourhoods

— the presence of functions with a meaning for the whole of the city or even the region

— the position in the urban fabric and in the city’s walking and cycling routes

— the grain of the street pattern; a finer grain allows pedestrians to make many choices
walking

— connections to squares and parks

— coherent and yet varied urban design

- density

- clear and intuitive wayfinding

— the presence of a long term strategy

— partners who take initiative; allow for the community to take ownership.

Source: “The City at eye level - lessons for street plinths”
< ANV A < AN VA Edited by Hans Karssenberg, Jeroen Leven, Meredith Glaser and Mattjis van 't Hoff



[4] HUPOTEES

KUS TANAVAD ON?
TANAVAD ON KUS?
KUS ON TANAVAD?

Nn Tallinna sundroom: barjaarid tekitavad
uusi barjaare.
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VISIOON
3/3 RUUMI JAGUNEMISE ARVUTUSED
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SADAM TANAVARUUM
(ISPS ala) 8km uut mereasrset promenaadi

KOKKU: 14ha/10% 8 uut avalikku ruumi tahthoonete {imbruses

Kokku: 30 ha / 20%

51 uut ténavat mereni

(sh 10 uut pargilikku tédnavat mereni)
131 uut ristumist

Kokku: 45 ha / 30%

KOGU ALA

Kokku: 145 ha / 100%

.
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KVARTALID

76 uut kvartalit

(sh 27km uut ténavadarset hoonefronti)
8 tahthoonet

Kokku: 60 ha / 40%



< D N\// ,Lf» P Y ,. .h.\m
S Has st b
78 N I
Ty 24

/4

A
N . N
. Z ~ . NN o
¢ - X A /\'/ﬁ
(X % : @\ NG
b »/ o . N ﬁw . /@\
. " /)3 %
> o, N N
> .

> / \w@\v 4 NS,

~

TANAVAVORK

)

orgu
(uued

jagades suuri 200

)

Kogu kesklinna alal

~

VORGUSTIKUD 2

uuteks taieoiguslikeks tanavateks.

Sellega peaks kaasnema ka
jatkuvad tanavafrondid tanaste

300m kvartaleid osadeks avades
kvartalite sees.

pidevalt tegeleda tanavav
uusi kvartalisiseseid labipaase
millest osa tuleks kujundada
hoonestustiheduse tostmine

tuleks sustemaatiliselt ja
arendamisega

[4b] HUPOTEES
< ANV A < AN VA

NAIDE 9
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TANAVAVORK

orgust bastioni

Bastionivoo ringile on

Parandatud

~

VORGUSTIKUD 2

labitavusega tanavav

perimeetril

lisatud ca 20 uut ristuvat tanavat
ning sellega muudetud kvartalite
struktuur kesklinnalikumaks.

[4b] HUPOTEES
< ANV AN < ANV A

NAIDE 10



[4b] HUPOTEES: i} i
VORGUSTIKUD 2: TANAVAVORK

NAIDE 11: Naide: Tudengid uurisid
oma toos Tallinna kesklinna
merepoolse osa tanavavorgu
kujunemist. Puudulik tanavavork
teeb jalgsi litkumise ja kesklinnast
mere aarde joudmise aarmiselt
kohmakaks. Lahendusena pakuti
valja liiga suurte kvartalite
jagamise ja strateegiliselt olulistes
kohtades uute tanavate loomise.
Testiti eri liiki labipaasude loomist
- alates kitsast kohalikele suunatud
labipaasust kuni uue taiemoodulise
tanavani koos kulgneva uue
hoonestusega.

Karmen Silde
Sean Thomas Tyler
Kristjan Védrav




[4c] HUPOTEES:
VORGUSTIKUD 3: TOKETE EEMALDAMINE

S YN -y m
Iw bk i 1? .rfh-'f[ o

NAIDE 13: S6lmpunktid esile toodud métestatud linnaruumiga (valjakud-platsid). Nunne ja Vana-Kalamaja
tanavaid uhendava uue Balti jaama valjaku kaudu saavad Vanalinn ja Kalamaja parema uhenduse. Balti jaama

valjak Kavakava Vana-Kalamaja voistlustoost (2017), projekt valmib (2020).

<A VA I ANANVA



[3] HUPOTEES

TIHE AUTOVABA POHJA-TALLINN?

Kesklinna ala voiks olla uks Tallinna koige suurema
elanike tihedusega aladest (kasv pool kuni 2x).

See eeldab praegusest oluliselt kompaktsemaid litkumisviise

Jja igapaevaseid teekondi ning sellele vastavat

uut tutpi linna/ taristut:

uus sidus tanavatasand, teist taupi tanavad, uus Uhistranspordivork
kompakt-litkurid, rendisoidukid, soidujagamine,

konnitav linn, sh Ghendatud pargid ja asumid.

(Era)autodeta kesklinn el sure valja. Seda vaidavad need,
kes putavad kogu linnale peale suruda 'keskuste' loogikat,
(aarelinnade eripara).

Asfaltpind el saa Tallinna kesklinnas enam kasvada 5% aastas.

<AV A ANV A



[3] HUPOTEES: TIHEDUS

Kesklinna ala praegu on suhteliselt
hore, vahemaad on pikad. Kui
kesklinna elanike arv touseb ca 60
000-lt ca 80 000-ni (16km2 alal)
ehk viiendik-kuuendik Tallinna
elanikest. Ilmselt peaks see olema
tulevikus suurem. Kui vordleme nt
Lasnamae tihedusega (15000 in/
km2), siis seda on raske saavutada.

Euroopa linnades on kesklinna N7 W v o [REE . _

tihedus 20000....50000 in/km?2. Ryl ' e oy H"& ST s s
. O RUR . \ " - Y N Gulta

https://www.theguardian.com/ AT =]7.} LAY ,“"’"i:z,

cities/gallery/2018/mar/22/
most-densely-populated-square-
kilometres-europe-mapped
Kopenhaagen 22 400 in/km2 (koige
tihedam ruutkilomeeter elanike
arv)

Praha 23 250in/km2 (koige tihedam
ruutkilomeeter elanike arv)
Stockholm 26 100in/km2 (koige
tihedam ruutkilomeeter elanike
arv)
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[3] HUPOTEES: TIHEDUS

Skeem >> praegune linnamuster
koos praegu juba planeeritud
hoonestusega. Elanike arvud ja
plaanitud kasv.

Praegu paevarahvastiku suurim
tihedus 26 000in/km2 paeval
Estonia umbruses.

Elanike tihedus suurim Linnamae-
Karberi 15800in/km2 (2011).
(praegu on Tallinnas erinevalt
enamikest euroopa linnadest
tihedus suurem servades).

<AV A I ANV A
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ene autovaba arendus Tallinnas



[2] HUPOTEES

KESKLINNA ASUMITE DUNAAMIKA

Tallinna kesklinna ala on pidevas muutumises.
Sudalinna aktiivsus on kandunud ka teisele poole vanalinna.
Lahitulevikus peaks kesklinn joudma mereni.

Tulevikus voib kesklinn holmata kogu bastioniringi umbrust
ehk erinevate ajalooliste linnaosade bastionipoolset serva.

<AV A ANV A



[2] HUPOTEES: DUNAAMILINE KESKLINN

Kaugemas tulevikus voiks kesklinn
holmata kogu bastioniringi
umbrust ehk erinevate linnaosade
bastionipoolset serva.

Need alad voiks olla ka omavahel
hasti uhendatud (lisaks uuesti
motestatud bastionivoo
uhendusvoimalustele: puiestee,
pargiring, tramm).

Kesklinnaliku ala lilkumine mere
ja pohja-tallinna suunas. Lokaalne
eluviis linnas (uuesti tagasitulek) >
too/elu/vaba aeg uhes piirkonnas
90% ajast. Kesklinna asumite
identiteetide tugevnemine,
miksitud multikasutuse, arilise
aktiivsuse kasv.

<A VA I ANANVA




[2] HUPOTEES: DUNAAMILINE KESKLINN o PROBLEEM 2
INIMESTE PAAS ADMIRALITEEDI VALJAKULE

NAIDE 1: LINNAFOORUMI TOOGRUP] Admiraliteedi valjaku umber on kujunemas uus
TOO (20% 8) linnasuda. Admiraliteedi valjak saab tulevikus olema

sarnase tahtsusega nagu Vabaduse valjak voi Viru
valjak. Seeparast on vajalik tagada hea juurdepaas.
Raekoja platsile suubub 8 tanavat, vahemalt sama palju
erinevaid litkumissuundi peaks tooma inimesi tulevasele
Admiraliteedi valjakule.

Lisaks uute juurdepaasude kavandamisele on toogrupi
ettepanek siduda ka mereaarne diagonaal paremine
Admiraliteedi valjakuga.
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[2] HUPOTEES:
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[1] HUPOTEES

TALLINNA KOMPAKTNE KESKLINN

-kus lisaks autoga liikumisele on voimalik
ka ainult jalgsi /
ratta / uhistranspordiga hakkama saada.

Visioon, millega edasi minna linnatanavate renessanssi

ja 15-minuti linna trendidest,

kuid Uhendada tanu sellele uueks tervikuks:

- Tallinna alus-geograafia ja ajalooliste asumite areng,

- universaal-linn ja konkreetsed kohad

- kokku lepitud reeglid, vabadusastmed ja tagasiside,

- planeerimise/ maastikuarhitektuuri potentsiaal ja kasutajakogemus
- visioon ja kohene nahtav jark-jarguline tulemus
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[2] HUPOTEES

Bastionivoo tugevam liitmine

muude v

orgustikega
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